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Integraqa panstw Unii Europejskiej w aspekcie wybranych problemow
kolejowych przewozow pasazerskich z wojewédztwa slaskiego.

Wstep.

Szczytne , réznorodne sg cele Unii Europejskiej zmierzajgce do integracji panstw i obywateli.
Przyktadowo sg wsrdd nich takie jak:

e przyczynia sie do ustanowienia i rozwoju sieci transeuropejskich w infrastrukturach transportu ,

e zmierza do sprzyjania wzajemnym potgczeniom . Uwzglednia ona w szczegdlnosci potrzebe tgczenia
wysp, regiondw zamknietych i peryferyjnych z centralnymi regionami Unii,

e polepsza standardy zycia mieszkancow ,

e stwarza przestrzenie wolnosci , bezpieczenstwa i sprawiedliwosci , w tym swobody przemieszczania sie.

Realizacja powyzszych celéw w aspekcie wybranych problemow kolejowych przewozéw pasazerskich z
wojewddztwa slgskiego ,0dnoszacych sie do mozliwosci podrézowania do sgsiednich krajéw : Czech, Stowacji,
Niemiec oraz Belgii przedstawia niniejsze opracowanie .

Waga probleméw wynika z faktu, ze wojewddztwo Slaskie zamieszkuje okoto 4 miliony 600 tysiecy mieszkancow
, W tym podregion rybnicki bezposrednio przylegty do Czech rzedu 640 tysiecy .

Podrézowaniem z podregionu rybnickiego i gliwickiego do Czech i Stowacji poprzez Rybnik — Wodzistaw Slgski -
Bohumin moze by¢ potencjalnie zainteresowanych blisko 900 tysiecy mieszkancéw.

Do granicy polskiej / wojewddztwa slgskiego / przylega w Czechach — Morawskoslgski kraj zamieszkaty przez
ponad 1 milion 200 tysiecy oséb , z tego powiaty przy granicy panstwowej ostrawski oraz karwinski majg tgcznie
okoto 580 tysiecy mieszkancow .

l. Zasztosci minionych okreséw.

Réznorodne aspekty kolejowych przewozow pasazerskich w wojewodztwie $laskim zostaty syntetycznie i
fachowo przedstawione miedzy innymi w nastepujacych opracowaniach Stowarzyszenia Nasz Wspélny Slgski
Dom :

1. Komisja Europejska w zwigzku z prowadzonymi konsultacjami spotecznymi zmierzajgcymi do
usuniecia przeszkod na jakie napotykajg w zyciu codziennym mieszkancy Slaska — 24 sierpien 2012
rok. W odpowiedzi Komisji Europejskiej — Jean Eric Packquet , stwierdzono Zze ' Komisja jest
swiadoma tej sytuacji / przez nas opisanej / i zainteresowana faktem ciggtego pogarszania sie jakosci
potgczen kolejowych w Polsce.”

2. Pasazerska komunikacja kolejowa na terenie Rybnickiego Okregu Weglowego w aspekcie
dziatalno$ci Kolei Slgskich — grudzien 2012 rok oraz Uzupetnieni do wyzej wymienionego

opracowania , Pasazerska komunikacja ... ,, - styczeh 2013 rok,
3. Konsultacje spoteczne w sprawie wieloletniego Programu Inwestycji Kolejowych do roku 2015 — 4 luty
2013 rok.

Powyzsze opracowania skierowano do mnéstwa adresatow majgcych wptyw na przyszty ksztatt kolejowych
przewozow pasazerskich nie tylko w wojwdédztwie Slgskim.

Stwierdzenia i wnioski zawarte w tych opracowaniach , ktore znajduja si¢ na stronie internetowej
Stowarzyszenia Nasz Wspdlny Slaski Dom, www. nwsd.pl , sg dalej aktualne i niezrealizowane .

Z przykroscig podkresla sie fakt niklego zainteresowania wtadz Unii Europejskiej jak i polskich zaréwno
centralnych jak i szczebla lokalnego w rozwigzywaniu probleméw zmierzajgcych do usuniecia przeszkéd
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hamujgcych podniesienie jakosci zycia mieszkancéw Gérnego Slaska w odniesieniu do pasazerskiego
transportu kolejowego .

Il Aktualna sytuacja pasazerskich przewozéw kolejowych na Gérnym Slasku , ze
szczegolnym uwzglednieniem potaczen z osciennymi panstwami wchodzacym w sktad
Unii Europejskiej.

Sytuacja ta wynikajgca ze splotu negatywnych uwarunkowan stworzonych przez wtadze na przestrzeni
dziesiecioleci generalnie nie ulega istotnej zmianie.

W szczegolnosci potgczenia z Czechami, Stowacjg i Niemcami przestawiajg sie w uproszczeniu nastepujgco :
1. Czechy.

Mieszkancy wojewodztwa slgskiego mogg korzystac jedynie z z ekspresowych i po$piesznych
pociggow przejezdzajacych relacji Warszawa — Praga / Wieden. Ostatnia stacja przed granicg
Pszczyna nie posiada kasy sprzedajgcej bilety na przejazd tymi pociggami. W praktyce przesiadka z
pociggdéw relacji Rybnik- Zory — Pszczyna ze wzgledu na kilka pociggdéw w ciggu doby ,
nieuwzgledniajgcych na dodatek tej mozliwosci jest wykluczona. Sprawe pogarsza fakt , ze brak
komunikaciji autobusowej / busami zaréwno z Rybnika jak i z Zor do Pszczyny. Bilet ,PKP Intercity' z
Pszczyny do Zebrzydowic Granica , czyli na odlegtos¢ 40 kilometrow kosztuje 48 ztotych !! Dla
poréwnania bilet z Bohumina / Czechy/ do Czadca / Stowacja / , droga przejazdu 62 kilometréow
kosztuje 92 koron , czyli okoto 15 ztotych.

Brak od okoto dwdch lat kursowania pociggéw w relacji Katowice- Rybnik — Wodzistaw Slgski —
Chatupki — Bohumin ze wzgledu na skandaliczng jako$¢ toréw na odcinku Wodzistaw Slgski —
Chatupki jest dobitnym przyktadem niewtasciwego traktowania milionéw mieszkancow , potencjalnych
klientow kolei.

Z Rybnika i Wodzistawia SI. brak réwniez komunikacji autobusowej / busami do Chatupek oraz
Bohumina.

Z Katowic i Zor mozna dojecha¢ busem do polskiego Cieszyna, ale dojazd takséwkg po zdjeciu
oznakowan swiadczacych o zarobkowaniu do Czeskiego Cieszyna - Dworzec Kolejowy , to wydatek
co najmniej 20 ztotych lub 200 koron. Od lat wniosek o uregulowanie problemu mozliwosci wjazdu
takséwek na teren przygraniczny / np. 25 kilometréw jak dawniej ustalona byta strefa tak zwanego
matego ruchu granicznego / panstwa osciennego nie moze doczekac sie z integrujgcej sie podobno
Europie pozytywnego zatatwienia. A biedniejszg czes¢ spoteczenstwa nie sta¢ na ten wydatek ,,
pseudo taksowkowy” i w pocie czota z bagazami pokonuje ona odlegtos¢ okoto pottora kilometra na
piechote.

A wszystko to ma miejsce w ramach panstw wchodzacych w sktad Unii Europejskiej majgcej
podstawowy cel - integracje panstw Europy. Dla oséb znajgcych pasazerskie potgczenia kolejowe
Polski z Czechostowacja w czasach PRL oczywisty jest wniosek , ze uzyskano skandaliczny regres
na tym odcinku dziatalnosci , zasadniczg dezintegracje. Wspomnie¢ nalezy réwniez o dawniejszym
potgczeniu kolejowym polskiego Cieszyna z Czeskim Cieszynem.

2. Stowacja.

Z podregionu rybnickiego , a szczegoélnosci z Rybnika i okolic , pociggiem do Stowacji mozna dostac
sie najdogodniej poprzez Bohumin. Tak byto przez ponad 150 lat , aby aktualnie przez okoto dwa lata
by¢ w praktyce pozbawionym tej mozliwosci. Jest co prawda mozliwos$¢ skorzystania z
bezposredniego wagonu relacji Warszawa - Katowice odjazd 12.22 — Pszczyna — Bohumin — Czeski
Cieszyn — Zylina , ale bez dogodnego skomunikowania w Pszczynie i wydtuZzonej o rzedu 60
kilometrow trasie.
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Druga mozliwo$é to to odbyé podréz kolejg ze Zwardonia do Zyliny . Podrézni z kierunku Katowic
majg dwa w miare dogodne skomunikowania, to jest na pociggi odjezdzajgce ze Zwardonia o
godzinie 16.42 oraz 19.50 . W tym drugim przypadku przyjazd do Zyliny nastepuje o godzinie 21.13 ,
czyli przydatnosc ze wzgledu na pézng pore jest ograniczona .

3. Niemcy.

Podstawowy partner handlowy Polski, czasowe miejsce pobytu setek tysiecy Polakow
przebywajgcych tam w celach zarobkowych oraz kilka milionow bytych obywateli polskich lub oséb
posiadajgcych podwaojne obywatelstwo polskie i niemieckie. Juz te twarde realia powinny by¢
dostatecznymi przestankami na rzecz dogodnych pasazerskich potgczen kolejowych z Niemcami , a
zwtaszcza z Berlinem skad tatwo dojecha¢ do wszystkich landoéw tego kraju.

Analiza mozliwosci podrézowania kolejg z wojewddztwa matopolskiego , slaskiego, opolskiego oraz
dolnoslaskiego do Berlina wykazata ubdstwo ofert i nieliczenie sie z potencjalnymi klientami.

Przyktadowo z Katowic do Berlina planowane dwa najkrotsze okresy jazdy to 7 godzin 45 minut z
trzema przesiadkami oraz 7 godzin 51 minut z dwoma przesiadkami . Przecietny okres jazdy to
ponad 9 godzin z przesiadkami od jednej do pieciu. Od $ledzenia nazw przewoznikéw mozna dojsé
do wniosku , ze lepiej zrezygnowac z podrdzy bo wystgpig kiopoty z waznoscig biletu . Dla kazdego
przewoznika odrebny bilet ? Jeszcze dtuzszy czas jazdy jest z Bytomia , centralnego miasta
Gornoslaskiego Okregu Przemystowego. W odniesieniu do Bytomia pamieta¢ nalezy , ze przed drugg
wojng $wiatowa — 80 lat temu podréz z tego miasta do Berlina trwata 4 godziny 25 minut !

4. Belgia — Bruksela .

Dojazd do Brukseli / Midi/ stolicy Unii Europejskiej , w ktérej znajdujg sie siedziby wielu jej instytucji
oraz NATO odalonej o okoto 1200 kilometrow od Katowic, trwa kolejg najkrocej 15 godzin 46 minut
oraz 16 godzin 15 minut przy koniecznosci wykonania 4 przesiadek. Zazwyczaj czas jazdy
przekracza 17 godzin. Z Rybnika czas jazdy do Brukseli nalezy zwiekszy¢ co najmniej o godzine .

Dla poréwnania odlegtos¢ blisko 300 kilometrow z Katowic do Warszawy pociggi pokonujg najkrocej
w 2 godziny 34 minut , a zazwyczaj o okoto 10 minut dtuze;.

Oznacza to , ze przy predkosci podrézowania jak do Warszawy do Brukseli oddalonej cztery razy
dalej, czas jazdy powinien wynies¢ 9 godzin 36 minut / 2,36 godz. x 4/, czyli 6 godzin 10 minut krocej
niz dotyczczas!

Pomimo wieloletniej obecnosci Polski w Unii Europejskiej nie nastgpit proces poprawy podrézowania
kolejg z waznego regionu - wojewddztwa Slgskiego do jej Centrum jakim jest Belgia / Bruksela/ , a
takze Niemcy /Berlin/ .

Il Perspektywy zmian.

Autorom znany jest , Projekt rozktadu jazdy 2015/2016 dla Wojewoddztwa Slgskiego . Wersja 2.0 z
dnia 4 marca 2015 r , wedtug bip. slaskie.pl/dokumenty / 2015/03/05 ... , na podstawie ktérego
dokonano analizy przysztej sytuaciji.

Dotyczy on w gtéwnej mierze Kolei Slgskich bedgcych w gestii wtadz wojewddzkich. Ponizej
przedstawiono informacje obrazujgce przyszte mozliwosci podrézowania kolejg do potudniowych
sgsiadow Czech i Stowacji.
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Przyjazdy i odjazdy pociggow ze stacji czeskiej Bohumin

w aspekcie pasazerskich pofgczen kolejowych Katowic i podregionu rybnickiego
z Pragq / posrednio Austrig i Niemcami /

oraz sfowackiej stacji weztowej Zylina jednej z najwazniejszych w Stowacji

Przyjazdy do Bohumina )
z kierunku Katowice — Rybnik — Wodzistaw SI. 8,08 10,15 11,08 16,08 17,32 18,27 20,13 21,08

Odjazdy z Bohumina bezposrednio do stacji
Zylina 8,05 10,05 12,05 14,05 16,05 18,05 21,44
Praga 8,04 10,04 10,52 12,35 14,04 14,52 16,04 16,52 18,04 18,52 20,35

Zdumiewa brak fachowosci lub wysoce prawdopodobna zta wola decydentéw, aby pociagi z kierunku Katowic —
Rybnika przyjezdzaty do Bohumina , kilka minut po odjezdzie pociggéw w podstawowych kierunkach to jest do
Zyliny oraz Pragi.

Miasto Bohumin nie bedzie zasadniczym, koricowym celem jazdy. Stacja Bohumin byta i pozostanie stacjg
przesiadkowg dla wielu podréznych z Polski. Liczba zadowolonych podréznych bedzie $cisle powiazana z
mozliwoscig dogodnych przesiadek.

Przyjazdy do Bohumina bezposrednio ze stacji :
Zylina 3,12 6,05 7,52 9,52 11,52 13,52 15,52 17,52 19,52
Praga 2,02 8,04 9,06 10,00 11,56 13,56 15,56 17,56 18,53 20,00 20,53

Odjazd z Bohumina w kierunku Wodzistaw Slaski - Rybnik — Katowice
5,14 5,47 6,47 8,47 11,47 12,40 16,39 19,47

Brak troski o podroznych wystapit rowniez poprzez niezagwarantowanie przyzwoitego czasu na przesiadki
umozliwiajgce odbycie podrézy z Bohumina / Czech i Stowacii / do Polski w kierunku Wodzistaw Slaski — Rybnik
— Mikotéw - Katowice . Dotyczy to zwlaszcza odjazdéw o godzinie 11.47 oraz 19.47 tuz przed przyjazdami
pociggéw z Zyliny i Pragi. Sytuacja ta jest dobitnym przyktadem braku checi stuzenia pasazerom oraz
szkodzenia wiasnej firmie jakg sg Koleje Slaskie.

Podejscie do klienta kolei w Czechach i Stowac;ji , jakze odmienne od polskich przewoznikéw w aspekcie
dostosowania czestotliwosci kursowanaia pociggdéw w zaleznosci od potrzeb, zapewnienia komfortu jazdy,
stosunkowo niskich cen biletéw , stosowanych ulg itp. ma swoj cel zasadniczy - optymalizowa¢ zréwnowazony
transport pasazerski.

Wiadomo, ze kolejowe rozktady jazdy zarébwno w Czechach jak i Stowacji na przestrzeni lat sg wzglednie
stabilne i spetniajg oczekiwania podréznych w stopniu wyzszym niz w Polsce.

To pozwala wnioskowac, ze to strona polska musi dostosowac sie do ich rozkltadow jazdy.

Przyjazdy i odjazdy ze stacji Zwardon z kierunkéw Katowice — Pszczyna oraz Zylina.

Przyszty alternatywny dojazd / przyjazd / do Stowacji poprzez stacje graniczng Zwardon , a nie Bohumin w
zasadzie nie ulegnie zmianie i w praktyce opierat sie bedzie na trzech wzglednie dobrych potaczeniach
potaczeniach zaréwno tam jak i z powrotem w godzinach popotudniowych /2/ oraz wieczorem /1/ . Biorgc pod
uwage , ze trasa ta potencjalnie obstuguje podréznych z duzych miast - Katowic , Sosnowca, Chorzowa,
Bytomia, Tychow, Pszczyny, Bielska Biatej ; przy dobrej reklamie i wprowadzeniu dodatkowego dobrego
potgczenia z Zyling w godzinach potudniowych moze by¢ ona trwale zyskowna.
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IV. Wnioski i stwierdzenia koncowe.

Aktualna jest zdecydowana wiekszo$¢ wnioskéw zawartych w opracowaniach wymienionych w punkcie |
niniejszego opracowania, a w szczegolnosci :

1/ nadzieje , ze Koleje Slgskie w gestii wtadz wojewddzkich wyeliminujg niezwiocznie kilkudziesiecioletnie zte
gospodarowanie Polskich Kolei Panstwowych na wiekszosci odcinkéw dziatalnosci byty i sg generalnie nie do
spetnienia.

2/ dzieki srodkom finansowym i by¢ moze presji wkadz Unii Europejskiej , aktualnie prowadzone intensywne
prace wielu specjalistycznych ekip, zwtaszcza na odcinku modernizowanego szlaku kolejowego Wodzistaw
Slgski — Chatupki napawajg umiarkowanym optymizmem. Realne jest przywrdcenie po latach przerwy , w
grudniu 2015 r. ruchu na trasie Rybnik — Wodzistaw $I. - Chatupki — Bohumin; co oznaczaé bedzie powrét do
sytuacji z czasow Polskiej Rzeczpospolitej Ludowej / PRL/ ,okreslanej potocznie rzgdami ,komuny'.

3/ obecny projekt Rozktadu Jazdy Kolei Slgskich , jaki ma obowigzywaé od grudnia 2015 r. zawiera ustalenia w
zakresie mozliwosci przesiadek w Bohuminie gorsze niz w czasach PRL i musi w tym zakresie by¢ zmieniony.

Pozytywnym aspektem projektu Rozktadu .... jest wydtuzenie bezposredniego przebiegu pociggéw do Katowic.

Powoduje to przyjecie nadziei na realizacje w przysztosci potgczenia kolejowego Ostrawa Lotnisko — Katowice ,
Pyrzowice Lotnisko.

4/ trzeba mie¢ Swiadomosc¢ , ze pozyskiwanie nowych pasazerow w liczacej sie skali ze wzgledu na negatywne
zasztosci minionych lat bedzie trudne , aczkolwiek wysoko realne w diuzszym kilkuletnim horyzoncie czasowym.

5/ migdzynarodowe , nadmierne ucigzliwosci w zakresie pasazerskiej komunikacji kolejowej mieszkancow
wojewodztwa $lgskiego w warunkach wieloletniej przynaleznosci Polski, Czech, Stowacji i Niemiec sg naganne i
dziwne.

6/ W dobie gtoszenia haset integracji europejskiej , zaprzeczeniem logicznego myslenia jest fakt braku zgody na
wzajemne takséwkowe ustugi przewozowe w strefie przygranicznej, to jest na odlegtos¢ 25 kilometrow, dawniej
uregulowanej przepisami o tak zwanym ruchu granicznym lub chociazby do miejscowosci bezposrednio
przygranicznej. Dotyczy to réwniez przewozéw doraznych tadunkéw matogabarytowych i o niskim tonazu.

Obecne uregulowania prawne wymagajgce kosztownych miedzynarodowych koncesji przewozowych . Jaskrawo
niezyciowe przepisy najlepiej wida¢ w odniesieni do miasta Cieszyn, rozdzielonego przez granice panstwowa.
Konsternacja i zZto$¢ zainteresowanych obywateli jest w petni zrozumiata.

7/ alternatywny dojazd do Stowacji z podregionu rybnickiego poprzez Pszczyne to nie tylko czas jednej godziny
na pokonanie okoto 35 kilometrow , ale i dtugi nie moztiwy do akceptacji czas oczekiwania na przesiadke.

8/ totalne zdumienie wywotuje fakt , ze pomimo wieloletniego pobytu Polski w Unii Europejskiej przecietny czas
dojazdu z Bytomia / Katowic/ do Berlina jest ponad dwukrotnie dtuzszy niz 80 lat temu !

9/ z Katowic najkrotszy czas przejazdu kolejg do Brukseli , stolicy Unii Europejskiej oraz siedziby NATO wynosi
15 godzin 46 minut . W czasie podrézy nalezy wykonac 4 przesiadki. Najczestszy czas trwania podrézy wynosi
17 — 18 godzin.

10/ na modernizacje linii kolejowej Warszawa — Gdynia , Polska przeznaczyta wraz z pieniedzmi pochodzacymi z
Unii Europejskiej 6 miliardow 369 milionéw ztotych .
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Pierwotnie planowany zakup 20 sktadow zespotéw Pendolino réwniez wspoffinansowany przez Unie Europejskg
miat pochtongé¢ 2 miliardy 700 milionéw ztotych. Pendolino generalnie jezdzi na trasach Gdynia- Warszawa oraz
Warszawa — Krakéw/ Katowice czyli przez srodek Polski w kierunku pétnoc — potudnie.

Podsumowujac problem integracji panstw : Czech, Niemiec, Polski , Stowacji oraz Belgii w aspekcie
pasazerskich potaczen kolejowych z wojewddztwem Slgskim , w tym z gesto zaludnionym podregionem
rybnickim , nasuwajg sie nastepujgce wnioski w odniesieniu do Unii Europejskiej , ktora :

1. nie przyczynia sie do ustanowienia i rozwoju sieci transeuropejskich w infrastrukturach transportu
kolejowego w sposdb adekwatny do przyznanych Polsce pieniedzy na ten cel,

2. nie zmierzata do sprzyjania wzajemnym potgczeniom panstw, czego dowodem jest istniejgcy stan
rzeczy,

3. nie uwzglednita ona w szczegdlnosci potrzeby taczenia regionéw Slgska z centralnymi regionami
Unii, w tym poprzez Prage , Berlin i Bruksele.

4. dopiero pod koniec roku 2015 dzieki przywréceniu ruchu na trasie Rybnik — Chatupki - Bohumin, w
stopniu ograniczonym polepszy sie standard podrézowania mieszkancow ,

5. nie stworzyta swobody przemieszczania sie , utrwalajgc poczucie wytgczenia spotecznego i
dyskryminaciji czesci spoteczenstwa $lgskiego , ktdrego niska zamoznos¢, starczy wiek ,
niepetnosprawnos$c¢ oraz inne przyczyny skazujg na podrozowanie koleja.

W Swietle wielu mankamentéw Unii Europejskiej wykazanych chociazby w niniejszym mini opracowaniu , nie
dziwi wzrost anty unijnych nastrojow, ktoérych istota tkwi w niesatysfakcjonujgcej realizacji celéw statutowych tej
organizacji w stosunku do jej ogromnych wydatkéw finansowych.

Odnosi sie wrazenie , ze wydatki ze $srodkéw unijnych dotyczg czesto celdéw propagandowych elit rzgdzacych , a
nie powszechnych oczekiwan spotecznych.

Przeorientowanie sie wtadz Unii Europejskiej na dziatalnos¢ bezposrednio stuzgcg ogdtowi spoteczenstwa oraz
wzrostowi konkurencyjnosci gospodarki europejskiej jest nakazem chwili.

W odniesieniu do Slaska pierwszoplanowym zadaniem jest rozwéj technologii gwarantujgcych bardziej
ekologiczne wykorzystanie wegla .

Nie dokonanie powyzszego doprowadzi do eskalacji ruchéw anty unijnych i wzrostu niezadowolenia
spoteczenstw w panstwach wchodzgcych w sktad Unii Europejskiej.
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Rybnik, dnia 23 czerwca 2015 .
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